GALLOPER EXCEED

nun mercado en el que
la oferta de vehiculos
4x4 nuevos es cada vez
mas escasa, y N0 pre-
cisamente barata, ante
el continuo aumento de
los SUV, de los utilitarios
‘levantados’ y demas
modelos con aspecto
campero, por lo gue si
queremos un todoterreno de verdad y que
cueste poco,estamos obligados abucear en
el mercado de segunda mano. Galloper, como
marca, ya revoluciono el sector en su dia con

una minima preparacmn para hacer un uso
frecuente del mismo fuera del asfalto, todawale's.
posible con un presupuesto minimo. Este\Ga‘Hopep
es un buen ejemplo de éllo Con 6. 000ieuros (un

millon de las antlguas pe\setas) se puede tener un
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El Galloper
Exceed, la version de
batalla corta, ofrece una
imagen clasica y atractiva
para los aficionados a los
todoterreno puros, los de toda
:  lavida. Lahomologaci6én
completa la ha llevado a
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precios rompedores. De la mano de Mitsu-
bishi, se comercializaban en su red vehicu-
los con carrocerias antiguas bajo la marca
Galloper, a precios mucho mas baratos que
los Ultimos modelos japoneses de Mitsu-
bishi, (de hecho, las ventas se desviaban a |a
marca baratay el mercado de segunda mano
de vehiculos de la propia marca se resintio).
Su publicidad era clara «algun dia, todo el
mundo tendra un Galloper».Y la verdad es
que entre 4x4 y monovolimenes se les veia en
las callesy carreteras con frecuencia. Ahora,
estan practicamente desaparecidos, pero de
encontraruno en buen estado, son unabuena
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I PREPARACION GALLOPER EXCEED

opcion de compra.El queilustra estas paginas era
conocido por su actual propietario, sabia el uso
gue habia tenido, tenia poco mas de 60.000 kilome-
trosrealesy se encontraba en muy buen estado.
En concreto, era un Exceed Confort Intercooler
turbo 2.5 de 105 CV matriculado en el afio 2000.
Pagd 4.000 euros por él. A esto hubo que sumar
todas las modificaciones, ahorrandose mucho al
serbastantes las llevadas a cabo en una empresa
familiar, lo que recorta el presupuesto de material
y, sobre todo, de mano de obra, rondando todo lo
instalado los 1.500 euros.Homologarlo todo costo
430 mas,y pasarlalTV otros 80, para tenerlo todo
legalizado y en orden de marcha otros 100 mas,
guedandonos asi en elumbral del millon de pesetas
de gasto, que es una cifra abordable frente a lo
gue cuesta un vehiculo nuevo.

PREPARACION: LO JUSTO

La idea era mejorar los angulos caracteristi-
cos, protegerla mecéanicay ganar entraccion, es
decir, lo basico. Como el presupuesto era minimo,
varias de las piezas fueraon llevadas a cabo por
el propietario con sus propias manos, dejando
tan sélo lo imprescindible para ser instalado por

un taller profesional, por
supuesto una empresa
que llevara a cabo el tema
de la homologacion esta
y la posterior ITV. Asi las
cosas, de forma artesanal,
se llevaron a cabo el para-
golpes delantero(chapade
tres milimetros y 50 euros
de coste) donde se alo-
Jjan dos faros Hella Comet
450 de largo alcance (150
euros)y se reubica la placa
de matricula, el trasero,

el

... . [chapade dos milimetros,

70 euros) recolocando en
este Ultimo todo el sistema de iluminacion y las
anillas de remolque, las taloneras laterales (50
euros)y el protector del deposito de combustible
(chapa de tres milimetros 50 euros). Todo esto lo
llevd a cabo Albert Abelenda, el propietario, en las
instalaciones de una empresa de su familia que se
dedica alarealizacion de estructuras metélicas.
Las piezas a realizar eran muy cuadradasy con las
dobleces muy claras, porlo quellevarlas a cabo era

complicado, pero menos. Sumado todo lo desem-
bolsado superamos por 300 los 6.000 euros lo que
supone ajustarse al presupuesto todo lo posible.
La mano de obra lo hubiera disparado, pero es una
ventaja que tiene el propietario.

Posteriormente se instalaron las protecciones
de bajos en la zona de la direccion, del cartery la
caja de trasferencias de lamarca Almont 4WD de
aluminio de seis milimetros (500 euros). Se coloco
una toma de aire elevada de Snorkels Europe (99
euros), se sustituyeron las llantas originales por
otras en medidas 8”x16” (200 euros]y se monta-
ron unos neumaticos de taco Cooper en medida
265775R16 123/1200, heredadas (530 euros) de
otro usuario que cambiaba de medida, unos aleti-
nes de goma Acriu (50 euros) en los cuatro pasos
de rueda 'tapan’ la nueva monta del trenrodante.
Para ganar enalturase coloco un body-lift de tres
centimetros de grosor (35 euros).

DE TODA LAVIDA

El vehiculo nos sigue gustando estéticamente.
Caja cortaycuadrada, buena visibilidad y aspecto
serio al ser el coche de un color metalizado oscuro.
El acabado de las piezas artesanales es mas que
digno e ideal teniendo en cuenta el coste que tuvo
su realizacion, El interior esta bien mantenidoy la
tapiceria no esta excesivamente usada. Es una
maravilla rodar con un vehiculo con el concepto
gue popularizo el todoterreno. Traccion trasera
conladelantera conectable,y posibilidad deinser-
cién de una caja de reduccion jtodo ello de uso
mecanico! y no eléctrico, lo que hace ganar en
fiabilidad de uso.

Los neumaticos son efectivos y la ganancia en
altura permite abordar los pasos complicados de
cualquier ruta. Definitivamente por menos de lo
que cuesta un utilitario nuevo podemos tener un
4x4 en toda regla, con las mejoras basicas para
ganar en efectividad, legalizado y listo para prac-
ticar nuestra aficion favorita. Ademas, a éste le
auguramas larga vida, por la juventud y entu-
siasmo de su propietario, quien gjala pueda en el
futuro tener otro aln mejor, pero seguro que de
este Galloper no se olvida.

Es una pena que los sucesivos planes de incen-
tivos parala compra de vehiculos nuevos, la falta
de uso, las cada vez mayores prohibicionesy res-
tricciones para rodar en pistas y caminos hayan
mandado y estén mandando vehiculos de costo
cercano a éste (por abajo) a los desguaces vy la
chatarra. Los Suzuki de Linares, Ladas, Nissan,
Opel... cada vez se ven menos y de estar en buen
estado, con la que esta cayendo son una buena
opcién, tanto paralos que se iniciany para los
gue quieran un segundo coche para salir al monte.
Mecanicamente pueden parecer obsoletos, pero
enun parque donde |la electronica empieza a hipo-
tecar nuestros movimientos son unverdadero lyjo.
Atentos al mercado de vehiculos de ocasion.

AuTo AVENTURA 4x4 |35



